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Reseni pro snadné starty motak i do budoucna

Bezproblémové startovani malych sirgjohagnych nejen motory Honda sechsa v
poslednich dvou letech stavattnomirou a to zejména u n&gich strofi. Ze tyto potize u
starych dobrych motoru nepamatujete? Ano mate prawohuzel se leccos zZmilo a dnesni
moderni motory a hlawnpostupujici legislativa a ekologietld vrasky vyrobém a klade
vySSi naroky na udrzbu na majitele a provozovatetdto motot. Swvij podil ma také
zvySujici se podil biolozky v palivu, ktetsasem zéne ¢init znatné problémy fi pouzivani
malych motodé. DalSim podstatnym faktorem je také neustalé sdidbemisnich norem a
spoteby paliva, coz nuti vyrobce k mnohem jefi8imu nastaveni karburatoru gepréjSimu
davkovani paliva nez v minulosti. Tyto &weliciny jdou trochu proti sal bioslozka je
Casténé lepiva a jemyjSi nastaveni karburatoru nejdéili8 dohromady. Vzpom#e na
laterenifidica na bionaftu fi jejim zavedeni. (zanaSeni palivovych filttrysek, vatikovani
atd.) Proto jiz nyni na uzivatel¢chto maloobjemovych motorje kladen vyssi narok na
oSeteni paliva, udrzbu affpravu stroje vetn® palivového systému. Prawiky biolozZce je
palivo nachylgjSi na z¥travani a proto nespravné uskladn ¢i nechani paliva i@s zimu
nebo delSi dobu jak jedené¢sic v karburatoru a v palivové nadrzi muze daidznanou
neplechu. Velmgasto spolu s nizkou kvalitou paliva u nas, dojdi toalepeni karburatoru,
vytvoieni takového lepivého ,Slemu”, ktery znemozni kaéboru spolehlig pracovat ve
vdech rezimech oték. Casto anigidténi v ultrazvuku nepoiize, a je feba vynenit
karburator cely, coz je wtsiny zn&ek velmi draha polozka.

Jak se tedythto problému vyvarovat?

Doporiujeme ve vSech motorech Honda, pouZivat vZdystvé
palivo, nedlat si zbyt€né zasoby, ipadré pouzivat stabilizatory i
paliva a pi dlouhodobém uskladni vice jak 1 misic nechat nadrz i | l|
karburator Opla prazdnou bez paliva, préswyjet do sucha. V
piipadt pouziti stabilizatoru zase naopak naplnit nadrzogmj a
nechat stabilizované palivo i v karburatoru. Tabparuweni se tykaji
vétSiny malych motat, ale od roku vyroby 2006 je toto dopoeni
vice nez drazné. Stabilizator dokaze odepalivo az na 6 rsiai.

V nasledujicim textu se pokusime st popsat problémy a jejich
priciny.

1) Houpani motoru na volnokeh i za pracovnich ot&ek :

Pricinou tohoto problému je pouZziti nekvalitniho nelidip starého
paliva, u kterého dochazi k afldvani rekterych jeho slozek,
nagiklad diky oxidaci bioslozky, kterou palivo povihrobsahuije.
Tyto komponenty pak vyt¥aslozky (napiklad pryskyice), které se
postup® nalepuji na povrch karburatoru, zanasi trysky reakey
karburatoru.ReSenim tohoto problému je pouzivani vigystvého
paliva (s maximalni dobou skladovani v certifikogamadob 30 dm
od na&erpani), pipadré cerstvého paliva oS&tného stabilizatorem
paliva Honda (ob§. 08CXZ-FSC-25(. V piipad dlouhodobého odstaveni stroje, pak je
potreba bud’to vyprazdnit celou palivovou soustavu motoru ngl@aplnit palivem oSéenym
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stabilizatorem paliva ¥edni uceném pro dlouhodobé uskla&dn’llv okamziku, kdy je
identifikovany tento problém, je petba demontovat karburator ze stroje , komglg&)
rozebrat, pomockisticich jehel jej pediistit a nasled& vycistit v ultrazvukové lazni,
piipadré je mozné pouzitistic karburatoru ve spreji (olBj08CAD-CCL-400). Je velice
vhodné kombinovat vSechny uvedené&sgby ¢isteni. Fresny postugisténi zna kazdé nase
autorizované servisnirsdisko Honda Power Equipment.

2) Zablokované saci ventily ve voditku

Ficinou tohoto problému je @p sediment z paliva, ktery vyt¥idpovlak na sacim traktu
valce motoru a nartku a voditku saciho ventilu.

Tento povlak po wité dok® vymezi vyrobni toleranci mezifidem ventilu a voditkem
ventilu, a ve finale dojde k zablokovani sacihotireve voditku. Toto MzZe nastat virznych
polohach ventilu (plé oteweny, plré uzaveny, atd.), vzdy vSak nejde motor nastartovat.
Oprava tohoto problému znamena kompletni demonté&tomn @isténi diiku ventilu

a voditka (nafiklad zalapovanim pomoci brusné pasty) &@mym sloZenim motoru.

Vzhledem k tomu, Ze uvedené problémy se vazkvaditu a stéi paliva wetné obsahu
biosloZzky, zkouSeli jsme zjistit, zda r@ském trhu neexistuje palivo, které by bioslozku
neobsahovalo,ffpadre ji obsahuje v zanedbatelném mnozstvi, které byuseto zisobovat
tyto problémy.

Dle prezentaci, které spotest Benzina s.r.0. publikovala veigmych zdrojich takoveé
palivo existuje. Jedn& se o vysokooktanové palieovel 100, které dle dodanych podkiad
obsahuje kolem 0,3 % bioslozky v objemu palivant®éenzin je d€R dodavan z rafinerie
OMV v Rakousku a tudiz lzeiedpokladat, Ze ivysokooktanovy benzin OMV Carnera
sloZenim identickyi podobny s palivem Verva 100.

Nicmeérg vzdy plati shodné podminky pro uskladhpaliva a pro zachéazeni s nim, tak jako
by se jednalo o palivo obsahujici bioslozku.

Nevyhodou &chto paliv, vyjma jejich vy3Si ceny, je jejich daghost, neb® do konce roku
bude v nabidce pouze 1@2rpacich stanic Benzina Plus (z celkovéhoétyp®36 cerpacich
stanic). DalSi lev§si alternativou mohou byt 1épe aditivovana paliypu Natural 95 — jako
jsou Verva 95 (Benzina), Carrera 95 (OMV), Optif@aE Cepro/EuroQil), V-Power (Shell),
piipadré palivo prodavané spaireosti Unipetrol RPA — Ultra 95¢érpaci stanice Globus
atd.). Aditiva v nich obsazené vyrajnomezuji nepiznivé &inky biosloZzky ve srovnani se
standardnim bezolovnatym benzinem Natural 95.

Budete-li mit jakékoliv dotazy, prosim kontaktujtechnické oddeni Honda Power
Equipment.
S pozdravem
Filip Kolar

Service Manager
Honda Power Equipment

E-mail: filip.kolar@hondastroje.cz
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